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Yazan: Cross Country Dergisi Réportaj / Ceviri: Muharrem KILIC
Kaynak: Cross Country Dergisi, Say1 130, sayfa 18-20

iki kolonlu kanatlarin gelisiyle yamagparasutii yarisma camiasi darmadagin oldu. Stzillste buyik bir
atiim sunan R10.2'ler diinyanin her tarafindaki podyumlari isgal ettiler. Uretici firmaya gére kanat
sadece "Ust dlzey dinya kupasi pilotlar" igin uygun, ancak yine de alti ay icinde 260 adet R10.2
satilmis durumda. Bu da onu tim zamanlarin degilse bile son on yilin en ¢ok satilan yarisma kanadi
yapiyor. Kimileri béyle yuksek performansli bir kanadin neden bu kadar yaygin sekilde satildigini
sorgularken, kimilerinin kanadin yapisi hakkinda sorulari var. 25 kilo dayanimli ipleri ve en az iki adet
vakada ciddi A ipi hasari rapor edilmisken, bu sinirlari biraz fazlaca zorlamak olmuyor mu? Bu arada
diger ureticiler de kendi iki kolonlu kanatlarini Uretip arayl kapatmaya calisirken, keyif igin ugan pilotlar
bu teknoloji hafta sonu pilotlarina da ulasir mi yoksa yarisma kanatlari kendi yollarinda stzulip
gidecekler diye mi merak ediyorlar. Ozone'dan Dav Dagault R10'un arkasindaki tasarimcilardan birisi.

Dav, yarigma kanatlarinda artik sadece iki set ip var, A'lar, B'ler ve fren ipleri. Neden?
Yamagparasitinde egilim direnci distrmeye ¢alismak yoniinde. Bunu yapmanin yollarindan biriside ip
direncini azaltmak. Bu sporda bes kolondan dérde, lice ve en sonunda ikiye dustik. Ancak
problemlerden birisi sekli bozulmayan bir yapi1 olusturabilmek. Ne kadar az ipiniz olursa aski noktalari
aras| mesafeleriniz de o kadar fazla olur, o zaman da daha fazla deformasyon olusur. Yarisma
kanatlarinin ytksek gortints oranlari (aspect ratio) sayesinde iki kolonlu kanatlar mimkin, ¢tinkl kordo
mesafeleri daha kisa ve kordo hatti boyunca deformasyon olasiliy1 daha az. Diger bir avantaj da hizli
suzuluslerde kanadi B kolonlari ile idare edebilmeniz, bu da turbllansli havalarda verim artigi sagliyor.
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Kordo uzunlugu ne kadar?
Orta boy kanatta oldukca
dusik - merkezde kordo
uzunlugu 2.22 m. Kanat ne
kadar verimli ise o kadar az
alana ihtiyac duyuyor, bu
yuzden alan olarak blyuk
degil. Gorlinls orani da en
yuksek gorunus orani degil. Su
anda goriunds oranlari 8
Uzerinde olan bir kag yarisma
kanadi mevcut. Biz R10'da
bunu 7.55 olarak tuttuk.

Kanat plastik cubuklar ile
gli¢lendirilmis. Bunlar
kanadin neresinde?

iki kolonluda hiicre duvarinin
Ust kisminda, burundan
asaglya dolaniyor ve alt
yuzeye iniyor. Profili
glclendiriyor.

Plastik ne kadar 6nemli?

Bu fikri ilk kez BBHPP ile
karbon kullandigimizda
gelistirdik. Aski noktalari
arasindaki mesafe ve
deformasyon sorunlari ile
basetmek igin en iyi malzeme
oldugunu distinmustik. Fakat
karbon daha karmasik ve
kullanirken dikkatli olmalisiniz.
Kullanimi biraz daha kolay
olan bir sey istedik ve plastikle
de ayni sonuglara ulastigimizi
kesfettik. Olumsuz yani
karbondan daha agir olmasi -
toplamda 300 gr kadar.

Onlar olmadan ugar mi?
Evet, ancak kanat kotu sekilde
deforme olur ve ugusu pek o
kadar verimli olmaz.

iki kolonluda A ipleri hiicum
kenarindan oldukga geride.
Neden?

Aliskin oldugunuzdan degisik,
daha radikal. Nedeni elinizde
sadece iki aski noktaniz
olmasi, o yuzden dogru
dengeyi saglamalisiniz.
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IKI KOLONLU BIR KANADIN ANATOMISI

Ozone'un R10.2'sini kisim kisim inceleyelim
Bu sezon yarisma kanadi olarak mutlaka iki kolonlu bir kanat sart. Daha az ip daha az
direng, bu da daha iyi bir stizilis demek. R10.2'nin 12:1 (4/-1) gibi bir stiztlus iddiasi var

Kanat plastik destek gubuklari ile
guglendirilmis. Plastik bir gubuk her
hiicrede hiicum kenari boyunca
dolaniyor. Bu hiicum kenarina
‘kati' bir yapi kazandinyor.
Tasarimeilar ip miktarini azaltmaya
calistikca, ip aski noktalari
arasindaki mesafeler artiyor ve bu
da kanatta deformasyon sorunlarini
doguruyor - destekler bunu
engelliyorlar

23.7 m? orta boyda kanat gérinis
orani 7.55. Yuksek goriiniis orani
iki kolon kullanmay mimkan kiliyor
— kordo mesafesi daha kisa
oldugundan deformasyon ihtimali
azaliyor

A ipleri hiicum kenarindan yaklasik
40 cm geriye bagl. Bazilar
sadece 25 kg dayanima sahip —
bu da soklu bir agiimada
dayanabilirler mi acaba diye merak
uyandirmaya yetiyor. Destekli
hiicum kenarinin bir bitiin olarak
aniden agiimasi, normal kanatlarin
yavas yavas aciimasindan gok
daha sert olabilir

Kanadin yapisi belli bir dereceye
kadar reflex igeriyor. Paramotor
kanatlarinda yaygin olarak
kullanilan reflex teknolojisi kanatlar
kapanmaya karsi daha direngli
yaplyor

B iplerinin baglanti noktalari
neredeyse kordo mesafesinin
yarisinda, orta boy R10'da bu
mesafe 2.22 m. B ipleri ile firar
kenar arasindaki aciklik ‘cok
fazla'. Ctnki kaldirma kuvvetinin
bayik bir kismi kanadin 6n
kisminda olusuyor ve en fazla
destegi burasi istiyor

Kanadin en yiksek hizi yaklasik
70 km/saat — iki kolonlu olmasi
kanadi daha hizli yapmiyor, daha

s o, o Siziluste arka kolonlarla sevk-idare
iyi stizliimesini saghyor

Ust dizey yarisma pilotlari arasinda
yaygin — kanadi daha az deforme
ediyor ve daha iyi bir stzilis
sagliyor. Yeni nesil iki kolonlu
kanatlarda bunu kolaylastirmak igin
tutamaklar var
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2.22 m’lik bir mesafede sadece
iki aski noktasiyla bir kanadin
ucmasini nasil saglarsiniz?
isin sirr burada. Dogru
noktalardan askida olmalisiniz.
Cok ince bir denge, bir profil,
sekil ve gerilim meselesi. B ipleri
kordo boyunca yari mesafeden
daha da geride. B ipleri ve firar
kenari arasindaki mesafe ¢ok
fazla. Kanadin gerisinde fazla
kaldirma kuvveti Gretmeyen
blyiik bir kisim var. On taraf en
fazla kaldirma kuvveti olusturan
ve en iyi sekilde desteklenmesi
gereken, en 6nemli kisim.

Normal bir yamagparasiitii gibi uguyor mu?

Karbonlu olanin farkl bir hissi vardi. Kati oldugu icin daha ¢ok bir deltakanat hissi vardi, biraz tuhaf
geliyordu. Aslinda sadece U¢ kolonluyu tretmeyi planlamistik ancak plastikle olan iki kolonlunun hissiyati
0 kadar normaldi ki kendimizi onu da Uretmek zorunda hissettik. Ve ugurmanin da daha teknik oldugunu
distnmuyoruz, pek ¢ok pilot aninda kendilerini yuvada hissettiklerini sdylediler. Kafanizi kaldirip
bakmazsanin ugurmak igin normal bir kanat.

Onunla farkl sekilde uguyorsunuz degil mi?

Hizl stzllusteyken B kolonlari ile sevk-idare yapmanizi tavsiye ediyoruz. Bu yuzden B kolonlarina
tutmasi kolay olsun diye plastik tutamaklar yerlestirdik. iki kolonlunun en biiyiik avantajlarindan birisi B
kolonlari ile aktif bir sekilde ugabilmeniz ve hiz gubuguna gergekten basabilmeniz.

Yarigma pilotlan zaten bu sekilde uguyorlar degil mi?

Cogu dyle. Hizli ugusta arka kolonlarla ugmak yaklasik 15 yildir
kullanilan bir teknik. En Ust seviyedeki bazi yarigma pilotlari bunu
kullaniyorlar, ancak iki kolonluda ¢ kolonluda oldugundan kesinlikle
daha verimli.

Kanatta bir miktar reflex var mi?

iki kolonlu oldugu igin sadece hiicum agisini degistiriyorsunuz,
herhangi bir deformasyon olugsturamiyorsunuz. Bunun avantaji trim
hizindan (sifir fren) maksimum hiza kadar profilin ayni olmasi, bu
harika bir sey ¢linkii deformasyon yoksa en iyi performansi alirsiniz.
Profil daha en bastan en iyisi olmak ve en iyi performans/stabilite
oranina sahip olmak Uzere gelistirildi. Yani eger buna reflex
derseniz, stabiliteyi korumak igin bir miktar reflex var.

iki kolonlu ile ii¢ kolonlu arasindaki performans farki ne?

Cok fazla degil ancak hizli ugusta daha belirgin. Ug kolonlu gegen
yilki modele goére stzillste 1.4 kazanghydi, iki kolonlu ise stzlllste
1.8 kazangl.

Peki R10.2 ile elde ettiginiz suziiliis ne kadar?
Benim tahminim yaklasik 12 (+/- 1 puan). Stzulis hakkinda o kadar
cok atip tutuluyor ki, dlgmesi ¢ok zor aslinda.
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R10.2 nin sadece en iyi pilotlar i¢in oldugunu sdylediniz ancak 260 adet sattiniz. Bunu ag¢iklayin.
Temsilcilerimizi uyardik ve bunun sadece st dlizey dinya kupasi pilotlari icin oldugunu, herkese
satilmamasi gerektigini sdyledik. Ama butin zinciri kontrol edemiyorsunuz. Bu kanatla ugacak pilotlardan
beklentimizi agikga belirtmis oldugumuz icin sadece temsilci ve pilotlarin sorumlu davranacaklarini
umuyoruz.

Elinizde cilgin bir kanat var ama aslinda Seri klasmandan yanasiniz degil mi?

Cilgin mi? R10 un yaptigimiz en emniyetli yarisma kanadi olduguna inaniyoruz. Ancak yine de Seri
klasman bir kanat kadar emniyetli degil. Seri klasman hakkinda yillardir tartisiyoruz ve hala yarismalarda
emniyeti arttirmak igin bunun en iyi ¢c6zim olduguna inaniyoruz. Fakat hala bir¢ok kisi buna kargi ve
¢6zim bulmaya ugrasan calisma gruplari gergek sikintilarin Gzerini értiyorlar. Eger gergekten emniyeti
arttirmak istiyorlarsa Seri klasmana yonelmeleri gerek. Bu oyunun sartlarini herkes icin esitleyecektir,
yine eskisi kadar eglenceli ama kesinlikle daha emniyetli olur. Bu ayni zamanda fabrika pilotlarinin
hakimiyetini de sona erdirir. En azindan su anda R10.2 alan herkes fabrika pilotlarimizla ayni kanada
sahip. Bu sekilde R10.2 oyunun sartlarini da esitlemis oluyor.

Hazir lafini etmisken, fabrika pilotunuz Russel Ogden Avrupa Sampiyonasinda lizerinde
oynanmis modifiye bir R10.2 ile ugtu...

Evet, R10.2 nin tam bir kopyasiydi, sadece karbon kullaniimisti. Karbon'un etkisini nicelik olarak gormek
istedik. Luc Armant yarismada standart bir R10.2 ile ugtu hala da onunla uguyor.

R10.2 de kopan A ipleri hakkinda raporlar var. Bu teknoloji yeterince anlasildi mi?

R10 ve R10.2 bu guine kadar yaptigimiz en gucli yarisma kanatlari; her ikiside yUk testlerinden gegmiste
goérduklerimizden ve diger yarisma kanatlarinin ortalamalarindan daha yiksek degerlerle gegtiler. Ancak
gorildigu gibi ¢ok asiri vakalarda ipler kopabiliyor. Bence bu burundaki, burnu daha kati hale getiren
plastikle ilgili bir konu. Bu yuzden bir olay oldugunda burun siskin kaliyor ve acilistaki soku arttiriyor. Bu
bir varsayim ve su anda tam olarak bilmiyoruz ama kosullari arastiriyoruz. Daha dnce hi¢ kopan ipimiz
olmamisti ve bir daha asla gérmeyebiliriz. Ancak elbette Gzerinde duruyoruz.

Kapanmalarda saldirgan mi?

iki kolonlu kapanmaya kars hiper direncli. Bunun étesinde 7.5 iizerinde goriiniis oranina sahip bir
kanattan daha iyi ya da daha kotu degil. Eger iyi bir pilotsaniz bagedebilirsiniz. Gértinus orani yuksek
diger kanatlar gibi buyik bir kapanmada kravat olabilirsiniz ancak bu onlarin dogasinda olan bir sey.
Plastikle bir kravat yasadiginizda agihigi etkilemiyor.

Spin ve stol?
Standart, yalnizca normal. Aslinda oldukga uzun bir fren araligi var.

Bu yeni teknolojinin ne kadari daha diigiik seviyedeki kanatlara uygulanacak?

R10'u gelistirirken dgrendiklerimiz EN C sinifi kanadimiz Delta'daki performans artisinda dogrudan etkili
oldu. Bu iki kolonlu bir kanat degil, dort kolonlu ama yine ip kullanimini tGgte bir oraninda azaltabildik.
R10’a uygulanan mihendisligin gériinmeyen kisimlarindan ¢ok sey bu kanada gecti. Herkes R10.2’deki
iki kolonun buyuk bir atilim oldugundan s6z ediyor, ama aslinda bu sadece en goze batani. Kanadin
performans artisinda katkisi olan daha bir cok sey var. iddia ettigimiz performans artisi ortada - insanlar
inanmasalar bile bunu goérecekler. Hicum kenarinda plastik var ama baktiginizda hayal kirikligina
ugrayabilirsiniz. Clnkl son derece normal gorinayor.

Pilotlarin Delta'da kapanma gergeklestirmemelerini sdylilyorsunuz. Neden?

A ipleri hiicum kenarindan geride oldugundan sertifika testleri icin gereken tiirde kapanma
gerceklestirmezsiniz. Bu yuzden sadece testlerde, dogru sekilde kapanma elde etmek igin kanada ekstra
A ipleri ekledik. Eger standart tGretimdeki Delta'nin ipleri ile kapanma gergeklestirirseniz, kanadi
kapanmadan 6nce oldukga hizlandirmig olursunuz ve kanat ¢ok daha buylk bir agi ile kapanir, testler
icin gerekenden ¢ok daha fazla bir agiyla. Bu kanadin normal ugustaki kapanmalarini etkileyen bir durum
degil, sadece pilot tarafindan gergeklestirilecek kapanmalar igin gegerli.
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Peki yarigma kanatlari diginda iki kolon

teknolojisini gorecek miyiz? \
Eger isler iyi giderse daha alt seviyelerdeki
kanatlarda da olabilir. Bu bazi noktalari

basitlestirirken bagka noktalari daha karmasik hale u
getiriyor. Ama ben ¢okda hizl bir sekilde alt
seviyelere inecegdini duginmuyorum.

Peki ya tek kolonlu bir kanat? Bu miimkin ma?
Mumkuin. Uzerinde ¢alisiyoruz. Ancak problem su ki;
tek kolonlu bir kanatta hiz gubugu kullanamazsiniz.

sportif havacilik
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