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Ucusun en sevdigim kismi kuskusuz termik dénmektir; aslinda termik donmek hayatta en sevdigim sey
bile olabilir. Saglam bir termikle bir ka¢ kilometre tirmanmak kadar keyifli bir sey yoktur. Bazen de,
herkes dosdogru yukari tirmanirken tas gibi ¢okip indigim glnlerde, termik dénmek ugusun en
sevmedigim kismidir. Asagida yazilanlar benim “termik dénis sistemimin” en son halidir. Umarim sizin
de kendi sisteminizi geligtirmenize faydasi olur.

Termik Teorisi

Termiklerde nasil ugacagimizi anlamak igin termik teorisinden biraz daha sz etmek faydali olacaktir.
Genelde termikler yere yakinken oldukga kiguUk ve nispeten serttir. Yikseldikge daha dizglin ve genis
hale gelirler. Atmosferik basin¢g da termik olusumunu etkiler; yliksek basingl glnler genelde daha kuiguk,
sinirlarl daha keskin ve darbeli termikler Uretirler. Algak basing¢li glnler tabii ki daha gucli termikler
yaratirlar, bunlarin sinirlari daha yumusak ve boyutlari daha buyuaktir.

Gunlik soguma orani da (lapse rate) termik siddetini etkiler; soguma oraninin ¢ok ytiksek oldugu sicak
bir glin, daha guclu termikler yaratacaktir. Yer seviyesi ile 1500 m arasindaki sicaklik farkinin yuksek
oldugu bir giinde, toplayicidan ylkselen sicak bir hava katlesi dustnun. Boyle bir durumda termik hizla
yukselecektir. Bir terselme (inversiyon) ise bunun tam tersidir, termikler genelde terselmelerde durur ya
da en azindan yavaslar.

Yukaridaki faktorler (ve daha yuzlercesi) o ginun termik profilini etkiler. Bulutsuz masmavi bir ginde
(yuksek basinca igarettir) iyi bir soguma oraniyla havalanirsaniz, sinirlari keskin gugli termikler
bekliyebilirsiniz. Diger yandan gokyuzi yumusak kiimulUslerle doluysa ve nem yuzinden birazcik puslu
go6rinidyorsa daha yumusak termikler bekleyebilirsiniz. Guntn ilk termigi neler olup bittigi hakkinda size
iyi bazi ipuclari verebilir; termik sizi tutup yukari firlatiyorsa ve bulut tabanina kadar iginde kalmak igin tek
yapmaniz gereken birazcik donmekse, gune iyi bagladiniz demektir. Eger termik kigukse, icinde kalmak
zorsa ve 300 m sonra birdenbire kayboluyorsa anlayin ki zor bir gun olacaktir. Ben gin boyunca
uctugum her termigin G¢ énemli 6zelligini zihmine not ederim. Ortalama tirmanis hizim ne? Ancak ug
degerler degil de 20 saniyelik bir ortalama olarak ifade edebilecegim gercek tirmanis hizi? Termik
tamamen dagiimadan ne kadar yukseliyorum ve tirmanigin daha zor oldugu irtifalar var mi? Ve son
olarak dénuslerimin genigligi ve her donusteki kayisim (drift) ne kadar.

Tirmanis hizi size gunudn ilerleyen saatlerinde ne beklemeniz gerektigini sdyler; genelde gun ilerledikce
daha da artma egilimindedir ve termiklerde genigler (ne yazik ki bastiricilar da). Eger saglam 3 m/sn lik
termikler buluyorsaniz, ¢ok algcakta kalmadiginiz stirece durup 0.5 m’sn lik termikleri dénmenize gerek
yok demektir (alcaktayken ne bulsaniz iyidir). Termigin tepe irtifasini bilmek de faydalidir; daha
oncekilerde stirekli 2000 metreye tirmanirken gugli bir termik aniden 1500 m.'de sona ererse, buyuk
ihtimalle onu kaybettiniz demektir ve aramaniz gerekir. Ote yandan 1900 metrede sona erdiyse,
muhtemelen sonuna gelmigsinizdir, stizilise ge¢gme zamanidir. Unutmayin ki termiklerin tepe irtifalari
gun icinde yukselir. Teksas’da glzel bir ginde termikler sabah sadece 1200 metreye gikarken, 6glen
1800 metreye, saat 2:00 de 3000 metreye ve saat 5:00 te 4200 metreye kadar ¢ikmalari alisiimadik bir
durum degildir. Bu etki daglik bolgelerde daha azdir ama yine de gorulebilir.

Son olarak, dénuslerinizin farkl irtifalardaki genislikleri ve kayis (drift) miktarlari, size bir sonraki tirmanig
icin ne beklemeniz gerektigini ve farkh irtifalardaki ruzgar hizlarini sdyler. Bu toplayicidan ¢ikan bir
termigin hangi agi ile ylkselecegini gosterir ki boylece termigin dogrultusunu kesebilirsiniz (Unutmayin
guclu termikler rizgara direnip, onlari akintiyi yaran képru ayaklari gibi yarmakta sikinti cekmezler).

Sallanarak Degil Koordine Doniislerler .
Peki, uguyorsunuz ve varyonuz hos sesler ¢ikararak 6tmeye basladi. Ne yapmal? Oncelikle, varyo
o6tmeye baslamadan hemen énce kanadiniz éne atladi ya da geriye yikildi mi? Eger geriye yikildiysa
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muhtemelen bir darbeyle karsilastiniz. Bekleyin bakalim varyo oOtmeye devam ediyor mu yoksa
bastiriciya mi déndgstyor? Eger bu bir termikse ve ses artiyorsa, dénin. Hangi yone doénecediniz
konusunda pek fazla endise etmeyin; eder kanadin bir tarafi bariz bir sekilde gerginse ya da daha
yukaridaysa, o tarafa dogru agirliginizi verin ve freni yumusak bir sekilde ¢ekin. Ne kadar ¢ekmeli?
Kanatta gerilimin ylksek olmasi, termigin gucli oldugunun gOstergesidir, daha fazla fren
uygulayabilirsiniz demektir. Ancak termik dénerken en yaygin hata icteki freni cok sert gekmektir. igteki
freni ¢ok sert cektiginizde, vicudunuz tipki kiglk bir rakkas (wing-over) yapar gibi disariya dogru
savrulur. Sonra tekrar kanadin altina geri salinir, dontg dogrultusunu kaybeder ve dogruca termigin
disina ugarsiniz. Bir ¢ok pilot bundan sonra termige geri dénmek icin sert bir déonis daha yapar; ben de
hatami anlayana kadar yaklasik bes yil boéyle uctum. Yapmak istedigimiz sey yatarak “koordine” bir
donustar. Tipki bisiklete biner gibi; donugun keskinligine ve hiziniza gore bisikletiniz ve siz dogru bir
aclyla yatarsiniz. Pilotlarin termikte yasadigi en yaygin problem dizgin bir donigst muhafaza
edebilmektir. Dogru teknik, dénusi dizgln kontrolli bir sekilde agirlik vererek baslatmak ve ayni anda
icteki freni kademeli olarak uygulamaktir. Kanat yatar, vicudunuz onu izler ve merkezkac¢ kuvveti
etkisiyle kanadin ¢izdigi dairenin disinda kalmaya devam ederek dizgln bir sekilde termikte
yukselirsiniz. Yumusakga artan bir basingla fren uygulamak yerine frene birden asilmak sizi once
kanattan disariya sonra tekrar kanadin altina savurur. Gergekten koordine bir doniste kanat basinizin
uzerinde de kalir, geride kalirsa freni azaltin. Eger 6ne atlamaya kalkarsa, verdiginiz agirligr ve
doénusunuzid bozmadan frenle anlik bir duzeltme uygulayin.

Eger bu anlatilanlari kafanizda canlandiramiyorsaniz, bir frene sertge asilip birakin; kanattan disariya,
sonra altina savrulacaksiniz, genelde Ustline bir iki salinim daha yasarsiniz. Sonra bir de sertge bir yana
yatip agirliginizi tekrar ortaya alin; kanattan disari savrulup altina geri gelirsiniz ama bu kez o kadar
fazla olmaz. Simdi de yumusak bir sekilde agirlik verin, yumusak ve kademeli sekilde freni ¢ekin ve
tutun; yumusak bir spiral dalisa girersiniz ya da termikteyseniz ylkselirsiniz. istedigimiz sey budur.

Hava hizi ve yatis acgisi dogrudan iliskilidir, yatisiniz ne kadar fazla ise dénusi korumak i¢in o kadar
hava hizina ihtiyaciniz vardir (spiral daligi distintin). Yatisiniz ne kadar duslkse yuzinlizde o kadar az
ruzgar hissedersiniz. Termikler nadiren tiumuyle dizgundur; bu da koordine bir donisu korumak igin
surekli olarak fren ve agirliginizi ayarlamalisiniz demektir. E§er hava hiziniz digmeye baglar ve kanat
donlsten cikar gibi olursa, biraz daha agirlik basip, distaki freni biraz birakarak hava hizinizi ve
yatisinizi arttirin. Eger hava hiziniz aniden artarsa, agirliginizi biraz azaltin, digtaki freni biraz daha g¢ekin
ve yatisinizi koruyun. Koordine bir yatigla termik donmeyi 6grenebilirseniz, verimli bir sekilde termik
dénme yolunda olduk¢a mesafe katettiniz demektir.

Termigi Ortalamak: Kafanizdaki Harita

Peki, varyonuz deli gibi 6tlyor; donmeden 6nce ne kadar beklersiniz? Egder termikler kigukse ve
alcaktaysaniz bir sey buldugunuzdan emin olur olmaz hemen donigse baslayin. Benim tecribelerime
gore iki saniye beklemek falan gibi kurallar anlamsizdir. Termigi buldunuz; dizgin bir yatigla dénuse
baslayin ve ne olduguna bakin. Dairenin geyregi boyunca iyi bir sekilde tirmandiniz ve sonra ¢okmeye
mi bagladiniz, termigin en iyi oldugu dogrultuda donusunuzu biraz agin ve kaldirici artinca tekrar
keskinlegtirin; sadece varyonun sesine degil, kanadinizin gerginligine kugsamdan aldiginiz hisse de
dikkat edin, bunlar da énemli ipucglandir. Rizgarin sesine de kulak verin; biraz pratikle kaldirici yada
bastiricilarda igcinden gegtiginiz hava akimlar arasindaki farklar ayirt edebilirsiniz; rizgari
isitemiyorsaniz kaskiniz degistirin. Donuste bir noktadan sonra artik varyonuz, kanat basinci ve
kiginizdaki his hep birlikte size en iyi kaldiriciyi tanimliyacaklardir. Eger koordine 360’lar atiyorsaniz, her
dénuste en iyi kaldiricinin nerede oldugunu kafanizdaki haritaya yerlestirmeniz oldukga kolay olacaktir;
araziyi degil her dénuste en iyi kaldiriciya nerede rastladiginizi digtnun. Kafanizda her bir 360 derece
donuste olanlarin bir haritasini olusturmaya calisin.

Kaldiricinin en iyi oldugu yere ucmak igin, koordineli donusunuzu koruyun, sadece 360 derece
dondikten sonra yatis aginizi biraz dusurtp, donisunuzin merkezini kaldiricinin en iyi oldugu yénde
kaydirin. ASLA DONUSU BIRAKMAYIN. Kaldiricinin en iyi oldugu yere oturdugunuzda koordine
donust muhafaza ederek biraz keskinlestirin. Bazen donusin bir yarisinda saglam kaldiricida, diger
yarisinda bastiricida olabilirsiniz. Donlglnizu tekrar kaldiricinin en iyi oldugu tarafa kaydirin. Simdi
donlsun Ug¢ ceyreginde saglam, bir ceyredinde zayif kaldiricidasiniz. Yeniden kaydirin. Artik tam bir
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turda 2 m/sn.lik ortalama ile tirmaniyorsunuz, ama doénusun bir tarafi 3 m/sn. diger tarafi 1 m/sn ile
cikiyor. Eger koordine olmayan bir gekilde donuyorsaniz, ki birgok pilot dyledir, bu fark donugunuzdeki
salinimlardan kaynaklaniyordur, olan biten hakkinda fikriniz yoktur. Ama koordine bir dénuste
oldugunuzdan eminseniz, donisutnuzi 3 m/sn.lik tarafa dogru kaydirin ve sonuda kendinizi +5 lik bir
termikte mikemmel sekilde oturmus bulursunuz. Dlzensiz termikler, varyonuzda dizensiz “anlik”
degerler verebilirler, o yizden ortalamada en iyi tirmanis hiziniza odaklanin. Deltakanat ve plandrler en
iyi ortalama tirmanisi elde etmek igin oval yada 8'ler gizebilirler ancak yamacgparasdutleri en iyi koordine,
surekli olarak ayarlanan dénuglerle tirmanabilirler.

Donus Capi ve Yatis Agisi

Farkettim ki kucgik, gucld termiklerin oldugu ginlerde 30-45 derece yada Ustl yatigla, hafif genis
termikleri olan algak basingli glinlerde 15-30 derecelik yatigla dénidyorum. Yatis acgisinin ug noktalari, toz
seytanlarinda (dust devil) neredeyse dik bir aciyla donmekle blytk bir bulut altinda dimdiz ucarak
tirmanmak arasinda degisir; sizin o gliinkd termiginiz i¢in uygun a¢i bu iki u¢ nokta arasinda bir yerde yer
alir. Her kanadin fren mesafesine ve agirlik basma miktarina tepkisi farklidir; bir pilotun kendi kanadinda
isine yarayan sey sizinkine hi¢g uymayabilir. Ancak her kanat koordine bir sekilde doner, ve bunu
yakaladiginiz andaki o hissi mutlaka farkedersiniz.

iste size termikte yatis aginizi segmek icin bir kag senaryo. Diyelim ki -3 m/sn ile ¢okllyordunuz aniden 4
m/sn ile yukselmeye basladiniz. Dondunuz, sonra 2 m/sn ile ¢oktunuz, doénusunuzi +4 e dogru
kaydiriyorsunuz ancak merkezi surekli ayarlamaniza ragmek bir turli termige oturamiyorsunuz.
Muhtemelen daha keskin bir yatisla ve daha dar doénmeniz gerekiyor. Cok alcakta klglk bir
termikteyseniz, icinde sadece yarim tur kalabilirsiniz. Her doniste termik icinde daha fazla zaman
gecirmek icin elinizden geleni yapin, yikseldikge sonunda termige oturdugunuzu gdreceksiniz. Baska bir
senaryo: -3 m/sn ile ugarken ¢okus gittikgce azaldi ve sonra +1, daha sonra +1.5 gérdiniz. Ben olsam
kaldirici tekrar azalmaya baslayincaya kadar duz ucar daha sonra en iyi ortalama tirmanigi elde etmek
icin yumusak bir yatigla donlse baslardim. Yavasga artan, surekli bir tirmanis genis bir termigin
isaretidir. Bazen genis termiklerde ¢ok daha hizli tirmanan glgli merkezler olabilir, ancak genel olarak
termik ne kadar genigsse maksimum tirmanisi elde etmek i¢in o kadar az yatis gerekir. Genelde bazi
yatis acilari daha iyidir; bu ag¢i olmadan bir kanat koordine bir sekilde dénemez, ancak frenler esit
konumda sirf agirlikla da koordine bir sekilde dénebilirsiniz; iyi bir pilotu ugarken izleyin, blyilk oranda
agirlik kullanarak kuguk fren dizeltmeleri ile ugtugunu gorebilirsiniz.

Termik donerken kag¢ santim fren cgekileceginin yada kag kilo kuvvet uygulanacaginin net bir dlglsu
yoktur (¢eyrek fren bir gok kanat igin anlamsizdir), ancak koordine bir donisi muhafaza etmek igin dogru
bir fren mesafesi ve dogru bir agirlik miktari vardir. Bu tipki bisiklete binmek gibidir, kimse size nasil
yapacaginizi tarif edemez ama ise yaradiginda bisikletin Uzerinde kalirsiniz. Ben genelde i¢ frende
disardakinin iki kati basingla ugarim ve dizeltmeleri daha ¢ok agirlikla ve dis frenle yaparim. Siz
muhtemelen farkl uguyorsunuzdur ama bir kez oturdugunuzda koordine bir ddénuste oldugunuzu
hissedersiniz.

Termik donerken yon degistirmeyin, 6zellikle de algaktaysaniz. Bunun G¢ iyi nedeni vardir; birincisi yon
degistirmek koordine dénisinizi berbat eder ve dénlsler arasinda bir sure diiz ugmaniz gerekir bu da
sizi genelde termigin disina goturir. ikincisi kafanizdaki haritanizda en iyi kaldiricinin  yerini
kaybedersiniz. Uglincisi, yon degisikligi varyonuzun bir siirii tuhaf ama faydasiz sesler gikarmasina
neden olur. Yén degistirmektense dénlsunizi kaldiricinin daha iyi oldugu kisma dogru kaydirmak daha
her zaman icin iyidir.

Koordine donlsu muhafaza etmekte zorlaniyorsaniz, daha hizli ugmayi deneyin; daha fazla agirlk daha
az i¢ ve dis fren kullanin. Bir ¢ok pilot tam bir daire gizmeye cgalisir; gergekten biyuk termiklerde bu
gayet ise yarar ve kanadinizin en iyi ¢okus orani oldukga frenli ugmanizi gerektirir. Ancak biraz daha
hizli, biraz daha yumusak bir yatigla termigin en gicli kismina daha rahat oturabiliim. Yamag
yelkeninde ise yarayanla termik donerken ise yarayani birbirine karigtirmayin, ikisi birbirinden ¢ok farkl
oyunlardir.
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Termigi kaybettiginizde ne yapmali?

ik olarak, termigin tepesinde olup olmadiginizdan emin olun. O ana kadar biitiin termikler 1800 metrede
tikenmisse ve siz 1700 metredeyseniz, termigi unutup sutzulise gegin. Ancak 900 metrede glizel glzel
tirmanirken termigi kaybederseniz, arama moduna gegme zamani demektir. Eger rizgar varsa termik
size goOre ya rlzgarustinde, yada ruzgaraltindadir. Yapilacak ilk sey donlgunizi genisletmek ve
dikkatinizi kafanizdaki haritaniza vermektir. Eger +1 m/sn ile tirmanirken riizgarusti tarafta -3 m/sn ile
¢oklse gecmisseniz, donusiiniizi rizgaralti ydonde genigletin. Bastirici siddeti — 2 ye daha sonrada -1.5
m/sn ye diiserse, daha da riizgaraltina kayin. lyi bir degisiklik olmazsa, riizgariistiine kaymayi deneyin;
bastiricinin duglyor olmasi kaldiricinin artmasi kadar anlamlidir, daha duguk bastiriclya dogru hareket
edin. Ayni zamanda yer hiziniza dikkat edin; termige dogru akan havayi takip ediyorsaniz yer hiziniz
genelde artar, aksine termikten disariya dogru uguyorsaniz azalir (unutmayin Ozellikle algak irtifalarda
termikler etraftaki havayi kendilerine dogru cekerler). Ruzgarli bir ginde algcaktaysam genelde termigin
rizgarusti ucundan duserim. Rizgarli bir gliinde ylksekteysem genelde termigin rlzgaralti tarafindan
diserim. Neden boéyle oldugu konusunda bir fikrim yok ama bdyle oluyor.

Yerden bulut tabanina kadar duzgun bir silindir halinde olan termige ¢ok nadiren rastlarim; isin sirri
varyonuzu, kanadinizi, kusamdaki basinci takip etmek, koordine dénutsinlizde surekli olarak kiglk
dluzeltmeler yapmaktir.

Daha iyi Termik Dénmek igin Biraz Daha ipucu

Kanadinizin dis tarafi birden basing kaybeder, hisirdar ya da kiglk bir kapanma yerse, termikte bir
degisime rastladiniz demektir. Belkide +3 m/sn ile ylkselirken, +0.5 lik bir yere denk geldiniz; tirbilansa
rastlar rastlamaz oradan uzaklasip daha iyi kaldiriciya dogru hareket etmelisiniz. Bir gurup iginde termik
donerken 6nunuzdeki birisinin dig kulaktan bir kapanma yedigini gorurseniz, muhtemelen donusunuzu
oradan kacginacak sekilde keskinlestirmeniz, ve daha iyi kaldirici yoninde agcmaniz ve kaldirici iginde
tekrar keskinlestirmeniz iyi olur. Bir ¢ok pilot gurup icinde diger kanatlarin tirmanislarini takip etmektense
bir “patern” takip edecek sekilde ugarlar; eger herkes dénlsin bir tarafinda daha iyi ylkseliyorsa,
doénlsunuzi daha iyi kaldiriciya dogru kaydirin; bu taktigi kullanarak olduk¢a ¢abuk bir sekilde diger
kanatlarin Uzerine tirmanabilirsiniz. Eger baska tarafta birileri sizden daha hizli tirmaniyorsa, o yone
hareket edin, tek basiniza yavas yavas tirmanip kahramanlik yapmanin anlami yoktur.

Grupta 6nlnuzdeki bir pilotun deli gibi tirmandigini gérurseniz, aninda donusinuzu keskinlestirip daha
yuksek bir yatis agisiyla yikselen havaya girebilir ve ¢ok daha fazla bir kismina tutunabilirsiniz; bir kez
daha, diger pilotlara goére degil, termige gore ugun.

Termik igerisinde polen, poset, bocek ve diger cergdpl gormeye calisin. Kuslar ézellikle de kirlangiglar,
daima termigin en iyi kismindadirlar, hemen onlarin pesine takilin. Kirlangi¢lar ve diger kiguk kuslar
termigin icine cekilmis bdcekleri yerler; grup halinde bir yere Gsustuklerini gorirseniz, hemen oraya
atlayin, bunun igin kisa bir mesafe stiztlmeniz gerekse bile. Termikler havayi i¢clerine dogru g¢ektikleri igin
cercdp otomatik olarak termigin merkezinde toplanir; gazete parcgalari ve diger ¢oplerle yizlerce metre
tirmanislarim vardir.

Bazi gunler termikler sizi disariya atmaya calisirlar; farkettimki bu ¢cogunlukla ¢ok genis dénduguniz
icindir. Fiskiyeden figkiran suyu dusinin, eger kanadinizi tam merkezine yerlestirip donusuntzu
sutinun icinde tutabilirseniz ylkselirsiniz. Ancak kiyisina gelirseniz dis kulaktaki basinci kaybedersiniz.
Bu direng yaratir, yatis agisini kagirirsiniz ve yana dogru “gekilirsiniz”.

Varyonuz kapali olarak u¢gmaya calisin; Chris Mueller ve diger bircok Ust dizey pilot sik sik varyolari
kapal olarak uzun mesafeler ugarlar. Eger odaklanirsaniz kanadinizin kaldirici igindeki davraniglarini
aclk sekilde anlarsiniz. Varyonuzu kapatmak sizi farkli hava akimlari icinde kanadiniza gergekten neler
olduguna dikkat etmeye zorlar. Gegtigimiz sene icerisinde bu oyunu oynarak, 6zellikle diger kanatlarin
hareketlerini izleyebildigim guruplar icinde ¢ok fazla sey 6grendim.

Havanin en diizgln oldugu yer genelde gugli bir termigin tam ortasindadir ve ylksek bir yatis acisiyla
ucarsaniz kanadiniz daha tok ve stabil olur; eger hizli bir gekilde tirmaniyorsam bilirim ki termigin kiyisi
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oldukga tlrbulansli olacaktir. Asla gUgli bir termigin disina ugmam, bunu yaparsam tarbilansa
toslayacagimi bilirim; yapabileceginiz en iyi sey termige takilip bulut tabanina kadar onunla tirmanmaktir.

Kaldirici ve bastiricilar arasindaki en buytk farklar yerden 50 m yikseklige kadar goérulur; 3 ile gdkerken
birden bire 5 ile yukariya firlar sonra tekrar disersiniz. Ancak en iyi ortalama tirmanis hizini termigin
daha ylksek kisimlarinda goértlir ve termigin iyice sojuyup artik kaldirici saglamayacag irtifalara kadar
surer. 20 saniyelik ortalamalarda 3 m/sn den daha fazlasini géremedigim gunlerde algak irtifalarda
sikhkla 7,5 luk anhk degerler gorebilirim. Bir termigin tirmanis hizi anlik sigrayislar degil, ortalama
degerde ne elde edebildiginizdir. Pilotlarin sik sik “Dostum bu gin 10 m/sn gérdim falan diye
konustuklarini duyarim. Hemen hemen her zaman gergek tirmanis hizindan degdil anlik u¢ degerlerden
bahsediyorlardir. Dinyada gercekten 10 m/sn lik termige rastladigim tek yer, Temmuz ayinda Owens
Vadisiydi, ancak frene asilip koordinasyonsuz sert bir donis ¢ekerseniz, kendi 10 luk termiginizi yaratip
varyonuza hos sesler cikarttirabilirsiniz. Elbette bu bir yanilgidir ancak buna inanacak ve cilgin
donuslerle kendi termigini yaratacak bir surt pilot vardir.

Son olarak, bitlin bu yukarida yazdiklarim planércilik kitaplari, diger pilotlarla sohbetlerin ve kendi
kisisel tecribelerime dayali teorimdir. Asil 6nemli olan sizin kendi teorinizdir, teorinizi daima sorgulayip
en iyi sonucu elde etmek icin gelistirin. EJer termikte birisi sizi gegip gidiyorsa bu daha iyi bir kanadi
olmasindan dolay! olabilir, ancak daha buyuk olasilikla sizin yapmadiginiz bir seyi yaptigindandir.
Baskalar sizden iyi tirmaniyor diye kendinize lanet

etmeyin. Bunun yerine sebebini anlamaya calisin.

Daha dar mi yoksa daha genis mi doénuyorlar?

Termigin daha iyi bir kismina kaydilarda siz takip mi
etmediniz? Hi¢ kimsenin dogustan daha iyi pilot bir u

olduguna inanmiyorum ama ne yaptiklarina kafa

yoranlar daha iyi sonuglar elde ederler. Bu sezon

daha iyisini yapmak icin can atiyorum ve herkese

bol sanslar diliyorum. Sonugta en iyi pilot en ¢ok o

eglenen pilottur. SPO"'" havacilik
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