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90 larin baslarinda hiz sistemine sonuna kadar basarak u¢cmak sadece ¢aresiz durumdakiler, ¢ilginlar ve
cok yetenekliler tarafindan goze alinabilecek bir secenekti. Yamacgparasuitleri ne ylksek hizlar igin
Uretiliyor ne de bu hizlarda test ediliyorlardi ve hizlandiriimis ugus daha ¢ok yeni bir bilimdi. Basit bir
yaklasimla, Gretimdeki standart kanatlara uygun bir miktar, yarisma kanatlarina ise kolonlarin izin verdigi
yada pilotun cesaret edebilecedi kadar hiz sistemi hareket mesafesi tahsis ediliyordu.

O zamanlarin ana test otoritesi ACPUL, kanadin yiksek hizlardaki davraniglar Uzerine hi¢ bir test
gerceklestirmiyordu. Ve Urkitict sekilde, ACPUL hala kanatlarin hizlandiriimis ucguslardaki
kapanmalardan cikisini test etmiyor. ACPUL tarafindan sertifikalandiriimis kanatlarin kullanilabilir hiz
araliklarinin sadece alttaki Ugte ikilik kisimlarinda test ediliyor olmalari garip bir ihmal!

Ancak yine de zaman degisiyor ve simdilerde Uretilen modern yamacg parasutlerinin bir cogu c¢ok
kullanigh ekstra hiz araliklari ile Uretiliyorlar ve DHV artik testlerine kanadin en ylksek hizdaki simetrik
ve % 70 asimetrik kapanmalarini dahil ediyor. Bu gunlerde hiz gubuguna uzanmak sizi tepenin arkasina
suruklenmekten kurtaracak bir son ¢are dedil, daha ¢ok gunlik ugusunuzun tamamlayici bir bolimu
olmaldir.

Benim su siralar ugtugum kanadi, Ozone Proton GT'yi ele alalim. DHV 2-3 sertifikasina sahip, 22 km/s
hizda stola giriyor, sifir frende (trim hizi) 38 km/s hizla uguyor ve hiz ¢cubugu ile 56 km/s hiza kadar
yukseliyor. Kanadin hiz araligi 34 km/s (56-22=34) ve bunun 18 km/s’ i hiz cubugunda; kullanilabilir hiz
araliginin % 50 sinden fazlasi hiz gubugu ile elde ediliyor. Bu ek hiz araligini nasil en iyi sekilde
kullanacagini bilmek, karsi riizgarda ilerlerken size daha fazla performans saglayacaktir. Yaptigimiz
neredeyse her ugus, ister acik arazide bir bulut altinda ilerlerken olsun, ister Alpler'de bir vadiyi gegmeye
calisirken olsun, bir seklide rizgara kargi stzulus igeriyor. 75. sayida Adrian Thomas (GB) bize Speed to
Fly teorisi hakkinda glzel bir degerlendirme yapmisti, fakat tavsiyelerinde en iyi sekilde yararlanabilmek
icin, tek yapmaniz gereken gubuga basip gin batimina dogru stizilemek degildir.

Hiz sisteminizin faydasini arttirmak igin, éncelikle gubuga bastijinizda kanada ne oldugunu ve bunun
ucusunuzu nasll etkiledigini anlamamiz gerek. Ayrica kanadin 10 m altinda oturan pilotun nasil bir
sarkag gibi hareket ettigini ve pilot ile kanadin ¢ok kisa bir an i¢in nasil farkh hizlarda ugtuklarini anlamak
da ¢ok dnemli.

Gubuga ilk basiima aninda, kanadin hiicum agisi diger, kanat hizlanir ve pilotun éntine dogru dalar. Cok
kisa bir an i¢in kanat pilottan daha ylksek hizda ugar. Neticede sarkag¢ hareketimiz pilotu tekrar kanadin
altina getirir ve pilot kanadin yeni, yiksek hizina ulasir. Bu sirada kanat pilotun oldukga 6nine dalabilir
ve bu dalig 6nemli miktarda irtifa kaybina neden olur. Sonug¢ olarak hizli ugusa gegisi nasil
gerceklestirdiginiz hem performansiniz hem de emniyetiniz agisindan son derece énemlidir.

incelikle Hizlanma Sanati

Gelin kendi ulkelerinde Ulusal Sampiyonada yarisan iki taninmis pilotun, ‘Kazma Henry’ ve ‘Uyanik
Chris’ in durumlarini ele alahm. Once ‘Kazma Henry' nin hizlanma metoduna bakalim. Kanadi ¢ok az
hisseden, akil gucinden ¢ok bilek gucuyle hareket eden birisi olarak Henry, kanadi bir anda son hiza
yukseltmek icin ayaklarini sonuna kadar cubuga gémuip, kolonlardaki makaralar tokusana kadar basiyor.

Henry'nin farketmedigi sey, bu kazmaca yaklasimin kanadi ¢ok fazla ileriye daldirdidi, hiicum agisinin
blylk oranda dustlugu, kanadin ¢ok hizlandigi ve bir an i¢in kanadin kocaman, sert kapanmalara ¢ok
yatkin konuma geldigi. (Unutmayin ne DHV ne de ACPUL kanadin ne kadar kolay kapandigini test
etmiyorlar, sadece kanat kapandiktan sonra ne olduguna bakiyorlar.) Son hiza ¢ikmak igin ilk Ug
denemesinde Henry yanlislikla % 80 lik kapanmalar yaratarak 180 derecelik donUgler yapiyor ve zar zor
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kazandigin irtifasinin buytk bélmind kaybediyor. Henry hiz gubuguna ne kadar hizli ve ne kadar sert
basarsa kanat o kadar fazla 6ne saldiriyor ve kapanma ihtimali de o kadar artiyor.

Henry’nin dérdinct denemesinde kanat agik kaliyor ve kapanmiyor, kanadin aniden 6ne firlayisi, ancak
Henry ve kanat ayni hiza ulastiklarinda son bulacak kocaman bir sarka¢ hareketine neden oluyor. Bu
dalis Henry’nin irtifasindan yiyor ve yine gereginden fazla irtifa kaybediyor.

Ote yandan ‘Uyanik Chris’ in, ugus dinamiklerini hissetmekte dogal bir yetenegi var ve hizlandiriimig
ugusa, yavasca, yumusakca ve kademeli olarak gegcmeyi tercih ediyor. Cubuga ayaklarini gémmek
yerine, kanadin dalisini dikkatle izleyerek yavascga basiyor ve biraz daha basmadan 6nce vicudunun
kanadin yeni, daha ylUksek, hizina yetismesi icin zaman taniyor. Sonunda o da son hiza ulasiyor fakat
kanadi kapanacagi kadar dalisa hi¢ zorlamadan. Ayrica vicudunun kanadin hizina yetismesi i¢cin zaman
taniyarak sarkag¢ hareketinden buyik oranda kaginiyor ve son hizina arkadasi Henry’den oldukg¢a fazla
irtifa ile ulasiyor.

Aktif Stizlilus

Her iki kanat da son hizlarinda ugmaya basladiklarinda iki pilotun hiz cubuklarini kullanma teknikleri
arasinda bariz farklilik goériliyor. Kazma Henry sadece ¢ubuda sonuna kadar basmis halde kaskati
oturuyor. icinde ugtugu havanin hareketlerini ve kanat lizerindeki etkilerini hissedip buna gére reaksiyon
gOsteremiyor ve sonucta l¢ koca kapanma daha yiyor ve sonuncusu onu hedef ¢izgisine ¢ok az kala bir
agacta asili birakiyor.

Ote yandan Chris kanadin hava igerisindeki hareketlerine gore dalisini aktif olarak kontrol etmeyi
seciyor. Hizli ucustan once nasil frenlerle kanada aktif pilotaj yapiyorsa, simdi de kanadin hizini ve
hdcum agisini hava hareketlerine gore ayarlamak i¢in hiz gubugunu kullaniyor.

Kanat ileri daldiginda ayagini gubuktan hafifce ¢ekip kanadi yumusakga yavaslatiyor ve vicudunun
yetismesine zaman taniyor. Ayni sekilde kanat geriye distiglinde c¢ubuda hafifce basarak kanadi
yumusakga hizlandiriyor ve kanadin pilota yetismesine zaman taniyor. Bu sekilde yaparak Chris kanadi
dogrudan kafasinin Uzerinde tutuyor ve gereksiz daliglardan kaginiyor. Hava tamamen sakin olmadigi
surece bacaklarinin hareketsiz kaldigi sure bir ka¢ saniyeyi agmiyor.

Frenlere dokundugunda kanat aniden yavaslayip tekrar dalacagi ve bu hem emniyeti hemde
performansi icin kétl olacagi igin kanadi yénlendirmek igin yanlizca agirlik kaydiriyor. Ayni zamanda
bazi kanatlar hizlandiriimis ucusta fren kumandalarina kotl tepkiler verebiliyorlar. Sadece kanat
kapanmak uzere oldugunu soyler gibi oldugunda mudahale ediyor.

‘Uyanik Chris’ arkadasinin agaci Uzerinden bir kag yluz metre fazladan irtifa ile gegiyor. Kanadi
yavaglatmak icin ayagdini yavasca cubuktan cekerek kanadin sertce geriye yatip tirmanmasini, sonra
yeniden dalmasini engelliyor. Hedef c¢izgisini kolayca geciyor, yarisi kazaniyor ve ‘Kazma Henry’ ye bir
bira iIsmarlamak isin spiral atarak iniyor.

Bir Uyan

Hiz gubugu ile ugus konusunda ne kadar iyi pilot olursaniz olun hemen her kanat hizlandiriimis ugustaki
dusuk hicum acisi nedeniyle kapanmalara daha yatkindir. Bunun Gzerine, sahip oldugunuz ekstra hiz
yluzinden kapanmalarda kanatlar ¢ok daha sert tepkiler verebilirler. DHV testleri sirasinda neredeyse
blatln kanatlar en yiksek derecelerini hizlandiriimis testlerden almaktadirlar ve ¢ok emniyetli kanatlar
bile hiz gubugu ile kapandiklarinda daha hizli reaksiyon gOsterirler. Bu nedenlerle hiz gubugunu
kullanmay! ancak buyuk bir kapanmadan sonra kanadi agmaniza yetecek kadar irtifaniz varsa goéze
almalisiniz. Agag tepelerini siyirarak son surat ugarsaniz sonunda kendinizi aralarinda bulursunuz.

Hiz cubugu ile ugusta buyulk bir kapanma yiyecek kadar talihsizseniz hemen ayaginizi gubuktan ¢ekerek

kanadin hala ugusta olan tarafini yavaslatin. Eger bunu yapmazsaniz ve ¢ubugu daha fazla basili
tutmaya devam ederseniz kanadi ¢ok keskin ve sert bir spirale sokmaniz mimkindar.

HIZ CUBUGU (SPEED BAR) UZERINE iPUCLARI www.ucarihavacilik.com



UCARI SPORTIF HAVACILIK BILGi BANKASI

Akillica kullandiginizda hiz sisteminiz sizi uzun suzilislerin sonuna daha hizli ve daha ylksek irtifayla,
cubugu makaralar tokusana kadar bastiginizdan daha emniyetli sekilde ulastiracaktir. Kanadinizin bitiin
hiz araligini kullanarak kendinizi kanadinizda var oldugunu bile farketmediginiz yeni bir peformans
seviyesine ¢ikarabilirsiniz.

PRATIK iPUGLARI

-Kusaminizi dogru sekilde ayarladiginizdan emin olun. Hiz ipiniz kolonlardan asagiya kusaminizin
altindaki bir makaraya oradanda baska bir makaradan gecerek ayaginiza uzanmalidir. Cubuga
bastiginizda kusaminizla birlikte geriye dogru devrildiginizi farkederseniz, kusaminizdaki ilk makaralar
agirhik merkezinizden ¢ok ileride bir yerde demektir. Bu durumda gubuga basarken ugus pozisyonunuzu
korumak icin kolonlari yumusakca tutmanizin faydasi olabilir.

-Kanadinizin sahip oldugu hiz araliginin tamamini kullanmak isterseniz, hiz gubugu iplerini kisaltmaniz

yada bir merdiven sistemi yapmaniz gerekebilir. Merdiven sisteminde alttaki basamak sonuna kadar
basildiginda yuksek hiz araliginizin yarisi ile hafif

siddette kars! riizgarla ugmanizi saglayabilir. ikinci

basamak sadece maksimum hiza ¢ikmanin hem

faydali hemde emniyetli olacadi nadir anlarda

oturagin tam altinda duracak sekilde yukari ¢ekin ve o

onun altinda da topugunuzu kolayca takabileceginiz sporhf havacilik

bir halka birakin. www.ucarihavacilik.com

-Hiz sisteminizi ellerinizi~ kullanmadan
ulasabilecediniz sekilde ayarlayin. Ustteki ¢ubugu

HIZ CUBUGU (SPEED BAR) UZERINE iPUCLARI www.ucarihavacilik.com



