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Derin stol normal bir pilotun nadiren karsi karsiya kaldigi bir problemdir, ancak bunu anlamak ve nasil
olustugunu, nasil basedebilecegimizi bilmek 6nemlidir. “Derin stol” deyimi asil olarak konvansiyonel
ucaklardan gelmektedir. Esas olarak ugagin U¢ eksendeki normal kumandalarini kullanarak kurtulusun
mumkuin olmadigi bir stoldur. Problem ugagin kuyruk dimeninin stol durumundaki kanattan daha yukarida,
kanadin yarattigi tlrbulans icinde kalmasiyla olusur ve pilot kuyruktaki yatay ve dikey kumandalari ne kadar
kullanirsa kullansin ugak burun asagi bir pozisyona dondirilemez ve ucagi bu durumdan cikarmak
muamkin olmaz.

Bizim yamac parasutlerindeki kontrollerin (frenlerin) is gérmemesi yluzinden terim yamag¢ parasutu dunyasi
tarafindan galinmistir. Parasitguler ve vingle havalanan parasitgiler (paradescenders) buna “dump stall”
da derler ve cabuk irtifa kaybi metodu olarak kullanirlar. Yamacg parasutiinde derin stol daha ciddi bir
durumdur ve yaygin bir kaza sebebidir.

NEYE BENZER?

Derin stoldaki bir yamag¢ parasitli neredeyse normal gibi goérundr. Pilotun (zerinde olagan ugus
pozisyonunda hatta normal siskinmis gibi gériinir fakat bu sizi yaniltmamalidir, aslinda stola girmistir ve
artik ileriye dogru ugmak yerine yaklasik 6 m/s hizla dikey olarak ¢okmektedir. Fren kumandalari bos ve
blylk oranda etkisizdir ve pilot derin stolda oldugunu farketmezse yere birka¢ kemigini kiracak kadar sert
vurabilir.

NE SEBEP OLUR?
Pilot frenleri biraktigi takdirde sertifikali kanatlarin bir gogu 4 saniye iginde kendiliginden derin stoldan gikar.
Ancak bazi yarisma sinifi kanatlar, asiri derecede eski kanatlar yada agirlik limitleri disinda ugurulan
kanatlar kalici derin stol durumu yasayabilirler. Yamag parasutlerinin derin stol problemlerinin sebepleri
iplerin boylarinin ¢ekmis yada esnemis olmasi, kumasin gegirgenliginin artmis yada esnemis olmasi, yanlis
ip yada kolon boylari, kolonlain esnemis olmasi, kilo limitleri disinda ugmak, yada sadece ¢ok yogun (disuk
nem oraninda ve soguk) ugmaktir. Derin stol problemleri olan eski bir kanadin en yaygin belirtisi yerden
gec yukselmesi ve zor dolmasidir. Bir kanat stol noktasina ¢ok yakin ucarken derin stola girebilir. Buna
sebep olacak bir cok durum vardir.

- Cok fazla frenle ¢cok yavas ugmak, bu baslangiglarin son yaklagsmalarinda yaptiklari yaygin bir hatadir.

- Cok fazla frenle termik donmek, 6zelliklede kanat spine yakinsa

- B kolonu stolu, 6zellikle B kolonlari yavas birakilirsa

- Kulak kapatma esnasinda, genelde pilot agmak i¢in sert pompa yaptiginda.

DERIN SOLDAN NASIL SAKINIRIM?

En 6nemli sey derin stol problemi olmayan bir kanatla ugtugunuzdan emin olmaktir. Yani, sertifikal, iyi
durumda ve uygun agirlik limitlerinde bir kanatla ugmalisiniz. Eger kuskunuz varsa tecrubeli bir test pilotu
icin kanadinizi ugurup derin stol 6zelliklerini test etmek oldukga kolaydir, bazen bu gerekli olabilir. Emniyetli
bir kanatla uguyor olsaniz dahi, kanadinizin kot davranmasina ve derin stola girmesine neden olacak
kestiremiyeceginiz durumlar ortaya ¢ikabilir. Bu yizden en 6nemli sey derin stol durumunu fark edebilmek
ve durumu dizeltmek icin gerekli dodru hareketi yapabilmektir.

Yukaridaki dort hareketten birini gerceklestirirken, yani stol noktasina yakin ugarken, eger tuhaf bir sey
olursa bunun derin stol olabilecegini daima aklinizin bir kdsesinde tutun. Bu nedenle derin stolu
farkedebilmek ¢ok énemlidir ve tecribeli bir pilot derin stolun nasil bir sey oldugunu bilmeli, mimkinse SIV
calismasi ile bizzat yagsamalidir. Fark edilmesi gereken ana noktalar sunlardir;

Cokiis Orani - ilk ve en acik belirti kanadin ¢dkiis oranidir. Tipik bir derin stolda yaklasik 6 m/s hizla
¢Okersiniz, bu normal ¢okls oraninin yaklasik dort katidir ve genelde varyonuzun ¢okis alarmini ¢aligtirir.
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Yine de bazen derin stol yerine bastirici i¢cinde olabilirsiniz, o ylzden derin stolda oldugunuzdan emin
olmadan 6nce diger belirtileri de kontrol edin.

Hava Hizi - Derin stolda bir kanat neredeyse dik olarak ¢oker, bu ylizden pilot ylziindeki rizgarin tamamen
kesildigini, bunun yerine hava akiminin kusamin altindan yukariya dogru geldigini hisseder. Derin stolda
iken yaklasik onda birlik bir stzulugle ileri hizini koruyan bir ka¢ kanat mevcuttur ancak pilottaki his bu
kanatlarda bile benzerdir.

Kanat Basincinin Diigmesi - Kanat basinizin tzerinde gevsek gibi gértnir ve kanadin alt ylizeyi asagiya
dogru siskin olmasi gerekirken ipler arasinda yukariya dogru ¢dkmuis olarak durur. Bazen i¢ basing
olmamasi nedeniyle kanadin firar kenari fren ipleri arasinda yukariya dogru kivrilmis durumda olur.

Etkisiz Frenler - Frenler artik dliizgin olarak islemez ve i¢ basing ve ileri hiz olmayisindan dolay! ¢ok bos
hissedilir. Fren uyguladiginizda kanat kolay kolay donlise gegmez.

NASIL KURTULURSUNUZ?

ilk ve en dnemli olarak kanadin kendi kendine tekrar ugmasini saglamak icin frenleri tamamen birakin. Eger
frenler birakilmamigsa bir ¢ok kanat derin stol durumunda kalir. Bu nedenle fren boylarinin frenler tamamen
birakildiginda firar kenarinda hi¢ bir deformasyon olmayacak sekilde, dodru olarak ayarlanmis olmasi
gerekmektedir. Aksi takdirde pilot frenleri tamamen birakamayabilir ve kanadi tehlikeye sokabilir.

Bu durumdan kurtulmanin bir kag teknigi vardir, fakat hepsinde de kanadin normal ugusa doénebilmesi icin
belirli bir yukseklik gerekir. E§er 20 m nin altindaysaniz kanadi sadece agirlik kullanarak emniyetli bir yere
yénlendirmeye ve iyi bir bes nokta taklasi atmaya gayret edin. Derin stol durumunda frenlerle dénmeye
calismak tamamen faydasizdir ve kanadin spine girmesine neden olabilir. Bu ylizden agirlikla dénmeye
calismak tavsiye edilir. Cok verimli olmasa da agirlik kullanarak kanadi az da olsa yénlendirmek mumkin
olabilir, bu da iniste duvar gibi bir engele ¢carpmamak icin yeterli olabilir. Derin stoldan g¢ikis teknikleri
gereken yukseklige gore, en azdan en fazlaya dogru siralanarak asagida verilmigtir.

Kanadi Hizlandirmak - Hiz gubuguna (speed bar) basin, trimleri agin yada her ikisini birden uygulayin, her
durumda frenlerin tamamen serbest oldugundan emin olun. Kanat derin stoldan c¢iktiginda hafifce 6ne
saldiracaktir.

A Kolonlarini Gekmek - Bu da kanadi hizlandirmak igin ayni etkiyi gosterir. Frenleri her iki elinizden
birakin ve A kolonlarini tutun. Sonra 10 cm kadar gekin. Yiine kanat derin stoldan ¢iktiginda bir ileriye dalis
hissedersiniz. Daligi hisseder etmez kolonlari birakip frenleri alin.

Tam Stol - Bu teknik sadece tam stol tecribesi olan ileri dizey pilotlar tarafindan uygulanmali yada 6nceki
iki metod ise yaramadigi durumlarda son g¢are olarak basvurulmalidir. Her iki frenide kanat pilotun gerisine
dogru yikilana kadar cekin ve sonra tekrar birakin. Kanadin ileriye saldirmasina izin verin. Bu dalig
sirasinda kanat derin stoldan kurtulacaktir. Dikkat edilmesi gereken nokta kanadin 6nden kapanacak kadar
dalmasini engellemektir. Bu iki sekilde yapilabilir. ilk olarak kanadi ¢ok sert stola sokmamak, ikinci olarak
kanat 6ne daldiginda dalisi durdurmak. Ote yandan daligi durdurmakta erken davranirsaniz kanadin derin
stoldan cikisini bagtan engelleyebilirsiniz. Bu yontem

derin stoldan ¢ikmanin en kesin yoludur ve yiksek stol
tecrlbesi gerektirir.

Donus Baslatmak - Bu yontem gecmiste 6gretilmis u
fakat bazi kanatlarda tehlikeli olabildigi gorulmugtar.
Basitce pilot kanadin donlge baglayarak derin stoldan
kurtulmasi igin bir taraftan fren uygular ve kanat dénise
gecip derin stoldan g¢ikabilir. Fakat kanadin bu sirada
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